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Umkehren auf der Einbahnstralle

Von verkehrssparenden Raumen zu
flachensparendem Verkehr

Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald FREY

Institut fiir Verkehrswissenschaften
Forschungsbereich Verkehrsplanung und Verkehrstechnik

TU Wien
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Verkehrs- und Siedlungssystem
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Die Ursachen
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V. Die Ursachen und die Folgen
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Quelle: Marktgemeinde Ottensheim, walk.space.at
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Systemwirkungen

Wege
A g B

Flachenwidmung
Bebauungsplan

Flachenwidmung
Bebauungsplan

Verkehr”

27.11.2017 Quelle: Knoflacher (2007)



Knoten Eibesbrunn S1/A5 in
Bauvorbereitung

Industriegebiet Seyring
entlang der Briinner StralRe
beim Knoten Eibesbrunn
S1/A5
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Raumverbrauch pro Person nach Verkehrsmittel

I
I 0,8m?
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5 Parsum;n, 10 kmih

] Pﬂmunan, 40 km'h
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Die Infrastruktur der wachsenden Stadt ist tendenziell (iberlastet, daher muss der vorhandene Raum bestmdglich ausgenutzt werden. Die
Grafik zeigt wie viel Raum das jeweilige Verkehrsmittel verbraucht.

Adaptiert auf Basis von: John Whitelegg, {1993), Transport for a Sustainable Future: The Case for Europe. Belhaven Press, (1993). Darstellung durch: Flow[n]/Meobility in Chain
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Dichte beeinflusst die Chancen des OV
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Planung — Strukturen - Daten

Verhalten

STRUKTUREN

Quelle: Knoflacher/Frey
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Stellplatzorganisation Vauban

, @ ‘—\ Sammelparkhaus
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Bereits 1969...

(UNGLEICHE AUSGANGS-
BEDINGUNGEN

N
\_ MALTESTELLE

WOHNUNG

Quelle: G.Scholz, 1969
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Beispiel: NeuerschlieBung eines Wohnquartiers

Bestand FuR-/Radweg
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4 Wohngruppe aus Winkelhdusern.
{(Deilmann, Bickenbach, Pfelffer 1977, Abb.37)




archipelarchitekten

Entwicklungsstudie Ebersdorfer Feld
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Schaffung zusammenhangender ,,autofreier” Bereiche

CONVENCIONAL CON SUPERMANZANAS

son2wW 00y X 00

400 x 400 metros

400 x 400 metros

- Viario para el transporte motorizado
- Miario para el peatén y otros usos del espacio publico (seccién unica)

020

E Q Vehiculos de residentes, carga y descarga, emergencias —p Red secundaria interna

n Aparcamiento y plataforma logistica

. N Trinsito peatonal y de bicicletas
s

Vehiculos de paso y transporte publico g Red basica

Quelle: BCN ECOLOGIA
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Entfernung Parkplatz beeinflusst Verkehrsmittelwahl
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2. MIV orts- und stadtvertraglich abwickeln

Gossau (Schweiz) ( ~ 16.000 DTV)
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. MIV orts- und stadtvertraglich abwickeln

see (Sommer: ~ 15.000 DTV)
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Prioritat auf ,,schnelles”
durchfahren und
maximale Trennung der
verschiedenen
Verkehrsteilnehmer

KFZ Rad FuBganger
durch Unterfliihrungen,

Barrieren etc. @

Beispiel Bestand
Bergheim, StraBwalchen,
Ignaz Harrer StralSe

27.11.2017

Landestralen im Ortsgebiet

Zulassen und fordern
vom flachigen Queren
mittels niedriger
Gehsteigkanten und
Ubertrittsstreifen
vulgo ,,Berner Modell“
Kein FuRgangervortritt

Beispiel: Koniz (CH) bzw.
Planung Bergheim B156

Begegnungszonen mit
Tempo 30

Beispiel: Thalgau,
Wolfurt,
Velden Am Worthersee

,echte”
Begegnungszone

Biel
Henndorf
Bergheim Dorfstralie

Quelle: Krasser, SIR, 2014
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W bIvwW  MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung — vereinfachter Querschnitt

und Baumbepflanzung

Seitenstreifen Seitenstreifen
mit Baum-
bepflanzung

Vereinfachter Straffenquerschnitt Fahr

Garten Garten Garten
Seitenstreifen Seitenstreifen

Fahrbahn

Fahrbahn

2,5m 35m 4 25m g

8,5m J

-

i —

Quelle: Amt der NO Landesregierung. Gruppe Raumordnung Umwelt und Verkehr - Abteilung Gesamtverkehrsangelegenheiten.
Verkehrsberuhigung 2011. Heft 28. St.Polten, 2011.
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Regensburg, , 4
Bayern, Dcu;schl;'md .4
i 251 y J P
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Madrid Altstadt Madrid Salamanca
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AT TR S Traffic Planning for Liveable Cities
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Y bl 5. Rolle des offentlichen Verkehrs

p

Einzugsbereich von Haltestellen

bei einer Wegdauer von 10 Minuten

M T 6?0 pedelec a

0,7km 3,6 km
@ [2,5km

Durchschnitts-  In 10 Min zurick- Einzugs-

geschwindigkeit gelegte Strecke gebiet
#x‘ 4 km/h 0,7 km ca. 1,5 km?
70 15 km/h 2,5 km ca. 20 km?
Quelle: verkehrspulg d?b 22 km/h 3,6 km ca. 40 km?

pedelec

Quelle: Reiter, Pressl 2009 [35]
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/DI Steigerung des Fahrgastpotenzials

durch Gestaltung des Haltestellenumfeldes

Zahl der Menschen, die bereit sind, Bus oder Bahn zu nutzen halbiert sich schon
bei Distanzen von 250-300 Metern bis zur Haltestelle....
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FuBwegldnge (m)
+ 70% hohere Akzeptanz, -> Fahrgastpotenazial, etc.

Vgl.: VCO Bahntest 2013: Mit welchem Verkehrsmittel kommen Sie zum Bahnhof? ->
33% FuR, 28% OV, 8% Rad, 29 %MIV
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1 bu. 5. Offentliche Raume gestalten (nicht Fahrbahnen)
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viertel Tuborg, Kopenhagen)

27.11.2017

(Hafen-

Foto 27: Jan Gehl

Stddtisches Leben ist ein Prozess mit Selbstverstdrker. Etwas pas-
siert, weil etwas passiert, weil etwas passiert,... Wenn zwei Kinder
zu spielen beginnen, kommen bald mehr Kinder dazu, um mitzuspie-
len. Entsprechende Schneeballsysteme gibt es bei Aktivitdten von
Erwachsenen. Menschen gehen dorthin, wo andere Menschen sind.

Foto 28: Tore Brantenberg
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 Leobersdorf, Hauptstrale = T

27.11.2017 Quelle: www.begegnungszonen.or.at




Source:: Ricky Rijkenberg & Martin Ecker
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...2um Lebensraum

Source:: Ricky Rijkenberg & Martin Ecker
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Einfaches Problem

Schwieriges Problem

Ist-Situation

Evaluierung \

MafRnahme #1

MaBknahme #2

Evaluierung

Ist-Situation

\

MaRnahme #1
1 MaRnahme #2

N\

Ziel

Gegenwart

Zukunft

Gegenwart

Zukunft

Quelle: D.Meadows

,Der Erhalt eines Lehrers bringt einem Dorf mehr als eine
ausgebaute StraRe, damit die Schiler in einem breiteren
Postauto taglich aus dem Tal hinaus- und wieder

zuruckgefahren werden konnen.”

Schalcher, Hans-Rudolf (Experte fir Baumanagement) Interview in der NZZ, 31.1.2013. http://www.nzz.ch/aktuell/schweiz/hans-
rudolf-schalcher-fachmann-fuer-baumanagement-zu-den-baulichen-und-finanziellen-konsequenzen-der-revision-des-
raumplanungsgesetzes-1.17970001
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Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit

ONCE YOUR
STREET IS /MPROVED, THE
CURB WILL BE RIGHT
HERE
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Kontakt:
Harald Frey
Phone: +43 (1) 588 01-23117
Fax:+43 (1) 588 01-23199
Email: harald.frey@tuwien.ac.at
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